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В последние годы активное продвижение меж-

дународного экономического сотрудничества яв-
ляется не только новым направлением в регио-
нальном экономическом развитии, но и важной 
частью открытости Китая. Китайский Синьцзян 
граничит с российской Западной Сибирью. Разви-
тие регионального экономического сотрудниче-
ства между ними будет способствовать не только 
общему развитию Китая и России, но и укрепит 

безопасность и стабильность в Центральной Азии. 
Использованы теория «полюс-ось», модели грави-
тации, городские соотношения первенства, а так-
же другие методы количественного и качествен-
ного анализа в исследовании экономических 
функций различных центральных городов и транс-
портиртной инфраструктуры в регионе. Проана-
лизированы первый и второй Евразийские конти-
нентальные мосты как крупные зоны экономиче-

ского развития. Это открывает прямой сухопут-
ный канал связи между Новосибирском и Урумчи, 
создает Новосибирск-Урумчинскую ось экономи-
ческого развития и развивает идею одной оси с 
двумя поясами между Синьцзяном и Западном 

Сибирью, представляющую собой форму «工». 

Только таким образом могут интегрироваться 
трансграничные региональные ресурсы, а регио-
нальное социально-экономическое развитие 
Синьцзяна и Западно-Сибирского станет эффек-
тивным, превратит их в единую геоэкономиче-
скую зону. 

Keywords: Russia, China, Siberia, Xinjiang, 
Eurasian continental bridge, economic develop-
ment axis. 

 
In recent years, actively promoting international 

economic cooperation is not only a new trend in 
regional economic development, but also an im-
portant part of China’s opening up to the world. 
Chinese Xinjiang borders on the West Siberia of 
Russia. Extensive inter-regional economic coopera-
tion between them will be conducive not only to 
promote the common prosperity and development 
of China and Russia, but also to consolidate the se-
curity and stability of the Central Asian region – the 
geographical hub of Eurasia. According to the re-
gional economic development stage and infrastruc-
ture conditions, this paper utilizes Pole-Axis theory, 
adopts the models of urban primacy ratio and gravi-
tation, and other methods of quantitative analysis 
and qualitative analysis in research on economic func-
tions of the different central cities and transportation 
infrastructure in the region. To suggest taking the 
first and second Eurasian continental bridge as the 
major economic development zone, opening up the 
direct land access between Novosibirsk and Urumqi, 
establishing a Novosibirsk-Urumqi economic devel-

opment axis, and cultivating the shape “工” of “one 
axis with two belts” spatial development structure 
between Xinjiang and West Siberia. And then, the 
appropriate cooperation modes and corresponding 
fields and mechanism of cooperation should be es-
tablished. Only in this way can the cross-border re-
gional resources be integrated and the regional so-
cio-economic development of Xinjiang and West-
Siberian region would be promoted effectively, and 
make it to form a geographical economic zone in 
Asian inland. 
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АНАЛИЗ ПРОФИЛЯ «ОСИ» (ЭКОНОМИ-
ЧЕСКИЕ ПОЯСА И ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРА-
СТРУКТУРА) В СЗС. Каждый «полюс» роста 
оказывает экономическое и социальное влия-
ние через «ось» (транспортная инфраструк-
тура), что является характерным для модели 
развития «полюс-ось». В соответствии с тео-
рией экономико-транспортной зоны СЗС – 
район основных экономических деятельно-
стей, распределённых по транспортным ин-
фраструктурам – является типичным сухо-
путной зоной. В основном железные дороги 
и автодороги в СЗС уже сформировались как 
вид сети и соединились с другими главными 
городами. Хотя речной транспорт по ре-
кам Обь и Иртыш тоже играет роль в эконо-
мическом развитии Западной Сибири, но все 
же сухопутный транспорт (его объём состав-
ляет 90% легковых и грузовых перевозок) 
занимает в национальной экономике России 
по-прежнему наиболее важную роль. 

Состояние оси главного экономического 
развития. Наиболее важной осью развития в 
Синьцзяне является экономический пояс се-
верного склона Тянь-Шаня, распределённого 
по национальному шоссе G312 и железной 
дороге северного Синьцзяна. В пределах 
этого экономического пояса, находятся 
Урумчи, Чанцзи, Фукан, Мичуан, Хутуби, 
Шихэз, Манас, Куйтунь, Усу, Карамай и т.д. 
[7]. Их ВВП составляет около 70% от ВВП 
всего Синьцзяна. Поэтому этот экономиче-
ской пояс уже стал ведущим в экономиче-
ском и социальном развитии Синьцзяна  
(табл. 1). 

Taблица 1 
Экономические профили  

экономическом поясе северного склона  
Тянь-Шаня, 104-чел., 108CNY 

 
 Население ВВП 

Синьцзянь 2209 6610 
Северный склон Тянь-Шаня 857 4507 

Доля -2 составляли 1% 38,8 68,2 

 
Из данных таблицы 1 следует, что числен-

ность населения в экономическом поясе се-
верного склона Тянь-Шаня составляет только 
38,8% от всего Синьцзяна, но зато его ВВП – 
68% от общего объема производства 
Синьцзяна. В сочетании с соседними города-
ми, такими как Хами, Шаньшань, Турфан, 
Боро и др., располагающимися по Синьцзян-
скому разделу железных дорог «Ланьчжоу-

Синьцзян» и «Северный Синьцзян», можно 
будет сформировать экономический пояс 
развития «новый Евразийский континенталь-
ный мост» в Синьцзяне. В этой зоне он будет 
обладать большой экономической мощью и 
играть значительную роль в общем развитии 
экономики. 

В Западной Сибири самые важные транс-
портные линии – это Транссибирская желез-
нодорожная магистраль и Западно-Сибирский 
раздел Федеральной автодороги № 51 (Бай-
кальское шоссе). Транссибирская железно-
дорожная магистраль известна как первый 
Азиатско-Европейской континентальный мост 
и является соединительной артерией между 
Европой и Азией. По этой транспортной ли-
нии расположены такие важные экономиче-
ские центры, как Новосибирск, Омск, Кеме-
рово, Томск и другие города. Барнаул и Но-
вокузнецк образуют важнейший транспорт-
ный регион экономической зоны, которая 
может называться экономическим поясом 
Западно-Сибирского Евразийского континен-
тального моста. Объем производства в дан-
ной зоне занимает значительную долю в За-
падной Сибири и даже в Сибирском феде-
ральном округе (табл. 2) [6]. 

Taблица 2 
Сравнение экономических показателей  

между экономическим поясом  
Западно-Сибирского Евразийского  

континентального моста  
и Сибирского федерального округа 

 
 Население ВВП 

Экономический пояс (1×104-чел., 

1×108R руб.) 
1109 20814 

СФО (1×104-чел., 1×108RUR) 1926 40935 

Доля зоны в СФО, % 57,6 50,8 

 
Возможная ось экономического разви-

тия. Ось экономического развития, сформи-
рованная через соединение транспортных 
маршрутов и соответствующих комплексных 
каналов транспорта, является зоной город-
ского экономического развития и простран-
ственным центром общего экономического 
развития. Городские агломерации и районы 
промышленных агломераций, располагаю-
щихся по разным артериям, являются субъ-
ектами оси. Они обладают радиально расхо-
дящейся энергией интеграции и общего сти-
мулирования экономики. Поэтому ось эко-
номического развития является системой 
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комплексного экономического развития с 
осью типом [17]. 

 
Рис. Пространственная структура 

экономического развития «одной оси 

с двумя поясами» по форме «工»: 

○ – город ядра; ● – большой город; 
● – средний и малый город 

 
Кроме того, существуют разные уровни и 

классы региональной оси экономического 
развития. Выбор ключевой оси развития сле-
дует основывать на комплексном анализе 
экономических выгод географического ме-
стоположения, состояния ресурсов региона и 
уровня их концентрации, существующих эко-
номических баз и потенциала их развития, 
состояния распределения городов (большой 
город, средний и малый города) [18]. Если 
мы рассматриваем главные экономические 
пояса СЗС как некоторую целостность, то 
можно заметить, что если иметь возмож-
ность деблокировки прямого сухопутного ка-
нала в приграничном районе между Синьцзя-
ном и Западной Сибирью, то можно соеди-
нить оба центральных города с первым раз-
рядом: Новосибирск и Урумчи, так же, как и 
их соответствующие наиболее важные эко-
номические зоны в рамках данных регионов. 
Таким образом, у СЗС и их экономических 
зон есть возможность совместного развития. 
Причём данная транспортная магистраль 
между Новосибирском и Урумчи имеет вы-
годное географическое местоположение и 
потенциально обладает большой интеграци-
онной экономической силой, выступая линией 
развития целых экономических зон. Данная 
транспортная линия расположена по феде-
ральной трассе № M52 (Новосибирск – Та-
шанта), которая через Кош-агач (Республика 
Алтай) и перевал Канас Дабан может выхо-
дить и на китайскую территорию, соединяясь 
с китайским национальным шоссе G216 и 
G217 в городе Алтай и Бурчун. Данная 
транспортная осевая линия проходит через 
города Барнаул, Бийск, Горно-Алтайск, Ал-
тай, Бурчун и Карамай (в Карамае совпадает 
с экономическим поясом северного склона 
Тянь-Шань), а на обоих концах линии нахо-

дятся Новосибирск и Урумчи – ядра развития 
СЗС. Такая транспортная осевая линия может 
называться экономической осью «Урумчи – 
Новосибирск» (ЭОУН). 
 

Выводы и обсуждение 
Пространственная структура экономиче-

ского развития «одной оси с двумя пояса-

ми» по форме «工». Из приведенного выше 
анализа следует, что Урумчи и Новосибирск 
являются центрами развития первого ранга в 
регионе СЗС. Корла, Карамай, Шихэз, Хами, 
Омск, Новокузнецк, Кемерово, Барнаул и 
Томск являются вторичными полюсами разви-
тия. Экономические пояса «первого Евразий-
ского континентального моста» и «Синьцзян-
ского нового Евразийского континентального 
моста» и ЭОУН являются самыми важными 
осевыми линиями развития. Цель расположе-
ния «точки» (полюс – город) состоит в том, 
чтобы усиливать функцию концентрации и 
излучения центральных городов и реконстру-
ировать центральные города путем интегра-
ции главных элементов ресурсов в регионе. 
Затем через связь вышесказанных трёх ос-
новных экономической поясов, оси и их веток 
стимулировать развитие других регионов. Та-
ким образом, может быть сформирована 
основная структура развития «одной оси с 

двумя поясами» по форме «工» в регионе 
СЗС (рис. 2). Такая структура развития будет 
стать базой «гео-экономического круга 
СЗС». 

Формирование гео-экономической зоны 
СЗС. Относительно направления и целей раз-
вития трансграничного сотрудничества между 
Синьцзяном и его прилегающими районами 
некоторые ученые и организации уже выдви-
нули свои идеи и предложения. В настоящее 
время существуют следующие взгляды: эко-
номический круг в Центральной Азии, пояс 
регионального экономического сотрудниче-
ства в Центральной Азии (Азиатский банк 
развития), пояс пограничного международно-
го экономического сотрудничества по запад-
ной окраине, зона экономического сотрудни-
чества регионов Азии и Европы, субрегио-
нальный экономический круг в западной гра-
нице и экономические круги Синьцзяна и т.д. 
[19-22]. 

В аспекте первого и второго проектов 
мы бы подчеркнули важность экономическо-
го сотрудничества и координации региональ-
ного развития между Казахстаном, Узбеки-
станом, Кыргызстаном, Таджикистаном, 
Туркменистаном, Афганистаном, Азербай-
джаном, Синьцзяном и другими странами или 
регионами, но не включая Россию. Тем не 
менее из-за малых экономических объёмов 
производства и численности населения, моно-
профильных категорий промышленности, от-

Экономический пояс Западно-Сибирского 
Евразийского континентального моста 

Экономический пояс Синьцзянского нового 
Евразийского континентального моста 
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сталости в экономическом развитии, слабой 
экономической взаимодополняемости в этих 
регионах и странах нельзя говорить, что они 
играют сколь-нибудь серьезную роль в ми-
ровой политической и экономической конфи-
гурации и даже в региональном экономиче-
ском развитии. Другие точки зрения заклю-
чаются в ориентации не только на вышеупо-
мянутые регионы, но и на Индию, Вьетнам, 
юго-запад и северо-запад Китая. Однако в 
этих регионах существуют большие различия 
расового и культурного характера, различия 
в экономической структуре, уровне развития 
и интересах, что чревато серьезными труд-
ностями в координации и согласовании эко-
номических векторов развития. А вот через 
двустороннее сотрудничество в соприкасаю-
щихся районах Китая и России, которые явля-
ется самыми крупными экономическими и 
политическими субъектами в этом регионе, 
могут быть, действительно, достигнуты зна-
чительные результаты согласованного регио-
нального развития. Таким образом, в резуль-
тате субрегионального экономического со-
трудничества можно расширить двусторон-
нее сотрудничество до многостороннего 
межрегионального сотрудничества, а затем 
стимулировать развитие всего региона. 

У Синьцзяна и Западной Сибири есть и за-
метные различия, но из-за того, что обе сто-
роны находятся вдали от экономических цен-
тров и отстают в социальном и экономиче-
ском развитии в рамках своей стране, то 
налицо сильное желание сотрудничества. 
Кроме того, между ними существует сильная 
экономическая взаимодополняемость, свои 
преимущества в развитии промышленности, 
богатые природные ресурсы, огромный ры-
нок внутренних районов. Причём сотрудниче-
ство между Синьцзяном и Западной Сибирью 
относится к двустороннему сотрудничеству. 
Это полезно для координации интересов, 
решения проблемы, установления и реализа-
ции регионального планирования и создания 
институтов сотрудничества. В связи с этим, в 
процессе совершенствования трансгранично-
го регионального экономического сотрудни-
чества важно использовать стратегию разви-
тия «полюс-ось» на основе пространственной 
структуры экономического развития «одной 
оси с двумя поясами», формировать соот-
ветствующие механизмы, выбирать подходя-
щие приоритетные области сотрудничества. 
Тем самым может быть создана гео-
экономическая зона СЗ во внутреннем реги-
оне Евразии. 

Для комплексного исследования трансгра-
ничной региональной экономической модели 
развития, касающейся двух стран или более, 
важен междисциплинарный анализ не только 
транспортной инфраструктуры, промышлен-
ности, общих процессов экономического 

развития, но и характера границ, культуры, 
геополитической и международной обстанов-
ки, других факторов [23]. Проведено лишь 
предварительное исследование темы с точки 
зрения географии, но необходимы ее даль-
нейшие исследования и сбор фактического 
материала. 
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