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В последние годы активное продвижение меж-

дународного экономического сотрудничества яв-
ляется не только новым направлением в регио-
нальном экономическом развитии, но и важной 
частью открытости Китая. Китайский Синьцзян 
граничит с российской Западной Сибирью. Разви-
тие регионального экономического сотрудниче-
ства между ними будет способствовать не только 
общему развитию Китая и России, но и укрепит 
безопасность и стабильность в Центральной Азии. 
Использована «полюс-ось» теория, модели грави-
тации, городские соотношения первенства, а так-
же другие методы количественного и качествен-
ного анализа в исследовании экономических 
функций различных центральных городов и транс-
портиртной инфраструктуры в регионе. Проана-
лизированы первый и второй Евразийские конти-
нентальные мосты, как крупные зоны экономиче-
ского развития. Это открывает прямой сухопут-

ный канал связи между Новосибирском и Урумчи, 
создает Новосибирск-Урумчинскую ось экономи-
ческого развития и развивает идею одной оси с 
двумя поясами между Синьцзяном и Западном 

Сибирью, представляющую собой форму "工". 
Только таким образом могут интегрироваться 
трансграничные региональные ресурсы, а регио-
нальное социально-экономическое развитие 
Синьцзяна и Западно-Сибирского станет эффек-
тивным, превратит их в единую геоэкономиче-
скую зону. 

 
Keywords: Russia, China, Siberia, Xinjiang, 

Eurasian continental bridge, economic develop-
ment axis. 

 
In recent years, actively promoting international 

economic cooperation is not only a new trend in 
regional economic development, but also an im-
portant part of China’s opening up to the world. 
Chinese Xinjiang borders on the West Siberia of 
Russia. Extensive inter-regional economic coopera-
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tion between them will be conducive not only to 
promote the common prosperity and development 
of China and Russia, but also to consolidate the se-
curity and stability of the Central Asian region – the 
geographical hub of Eurasia. According to the re-
gional economic development stage and infrastruc-
ture conditions, this paper utilizes Pole-Axis theory, 
adopts the models of urban primacy ratio and gravi-
tation, and other methods of quantitative analysis 
and qualitative analysis in research on economic func-
tions of the different central cities and transportation 
infrastructure in the region. To suggest taking the 
first and second Eurasian continental bridge as the 
major economic development zone, opening up the 

direct land access between Novosibirsk and Urumqi, 
establishing a Novosibirsk-Urumqi economic devel-

opment axis, and cultivating the shape “工” of “one 
axis with two belts” spatial development structure 
between Xinjiang and West Siberia. And then, the 
appropriate cooperation modes and corresponding 
fields and mechanism of cooperation should be es-
tablished. Only in this way can the cross-border re-
gional resources be integrated and the regional so-
cio-economic development of Xinjiang and West-
Siberian region would be promoted effectively, and 
make it to form a geographical economic zone in 
Asian inland. 
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Введение 
В сегодняшних условиях экономической 

глобализации и региональной экономической 
интеграции, все более открытых националь-
ных границ и значительного увеличения эф-
фектов приграничного сотрудничества, ис-
пользование региональных пространственных 
теорий развития, типа «полюс-ось» теории, 
является важным средством для изучения 
трансграничного межрегионального торгово-
экономического взаимодействия. Это осо-
бенно существенно в условиях проведения 
стратегической идеи создания Экономическо-
го пояса вдоль Шелкового пути и укрепления 
партнерских отношений в сфере транспорт-
но-коммуникационной системы. Эту идею 
выдвинул председатель КНР Си Цзиньпин. Ис-
пользование этой теории в экономическом 
сотрудничестве между Синьцзяном Китая и 
Западной Сибирью России (далее СЗС) будет 
иметь большое практическое значение. 

«Полюс-ось» теория позволяет построить 
стратегию регионального развития. Эта тео-
рия сформировалась на базе теории про-
странственного центра, теории полюсов ро-
ста и теории «центр – периферия», являясь 
моделью (или стратегией) несбалансирован-
ного развития. Она подчеркивает, что «излу-
чения точки» на уровне городов и населенных 
пунктов, осуществляемые через «линии» 
(транспортную инфраструктуру), способны 

расширяться и распространяться на прилега-
ющие районы с тем, чтобы обеспечить до-
стижение целей целостного регионального 
социально-экономического развития. 

Социально-экономический комплекс в 
пространстве всегда формируется в контек-
сте одновременного взаимодействия двух 
основных факторов: пространственной кон-
центрации и радиации. В процессе регио-
нального развития в «полюсах» (центрах) 
концентрируется большинство социально-
экономических факторов развития, и «полю-
са» связываются друг с другом по линейным 
инфраструктурам, образуя «ось». «Полюс» и 
«ось» образуют сильные экономические ре-
гиональные притяжения и сцепления. Скон-
центрированные на «оси» элементы социаль-
но-экономической инфраструктуры через 
движение продукции, информации, техноло-
гий, людей, капиталов оказывают диффузные 
влияния и на соседние регионы. Эти матери-
альные и нематериальные элементы социаль-
но-экономической инфраструктуры соединя-
ются с ресурсами других регионов и форми-
руют новые продуктивные социально-
экономические общности. В этом смысле 
«ось» – это не просто транспортные коридо-
ры, а социально-экономические зоны и оси 
развития, которые связаны с рядом демо-
графических, экономических, организацион-
ных и других ресурсов. Таким образом, 
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формируются «Т-стратегии развития» или 
«полюс-ось» [1-3] . 

Р. Фридман (R. Friedman) считал, что ре-
гиональное развитие связано со стадиями 
экономического развития. Он разделил эко-
номическое развитие на четыре этапа: доин-
дустриализации, первичной индустриализации, 
индустриализации и пространственной эконо-
мической интеграции. На каждом из этих 
этапов развития имеются различные характе-
ристики фаз, приняты различные стратегии 
развития. На этапе первичной индустриализа-
ции и индустриализации появляется процесс 
поляризации и диффузии "Точки". На данном 
этапе целесообразно использовать стратегию 
несбалансированного развития, как «центр-
периферия», «полюс-оси» и др. [4, 5].  

Рассматривая региональные особенности 
СЗС, необходимо отметить, что данный ре-
гион находится на этапе как стадии доинду-
стриализации, так и индустриализации, в том 
числе степень индустриализации в Западной 
Сибири выше, чем в Синьцзяне. В обоих ме-
стах имеются основные элементы для ис-
пользования стратегии развития по принципу 
«полюс-оси». При условии наличия прямого 
сухопутного канала связи между Синьцзяном 
и Западной Сибирью стратегия развития «по-
люс-ось» является наиболее адекватной. 
 

Регион и методы исследований 
В обзор включены шесть субъектов Рос-

сийской Федерации: Республика Алтай, Ал-
тайский край, Новосибирская область, Ом-
ская область, Томская область и Кемеров-
ская область, которые расположены в юж-
ной части Западно-Сибирской равнины. СЗС 
находится в центре Азии, пересекает север и 
юг Азии, соединяет Евразию (рис.). Западная 
Сибирь и Синьцзян разграничены хребтами 
Алтая. Длина границы между ними 54,57 км 
и является единственным стыком между за-
падом Китая и Россией. Между ними в насто-
ящий момент отсутствует прямой сухопутный 

канал. Площадь СЗС составляет 2,65×106 км2, 

население у региона около 3317×104, ВВП 
достиг 1486×108 долларов США [6, 7]. СЗС, 
как региональная единица, образована двумя 
частями с похожими природными ресурсами. 
Важно, что два евразийских транспортных 
континентальных моста проходят через реги-
он. Урумчи и Новосибирск, как центральные 
города СЗС, находятся в центре обоих 
евразийских континентальных транспортных 
мостов, и между собой два города имеют 
прямые авиационные рейсы. 

В работе использовались методы, сочета-
ющие качественный и количественный анали-
зы, сделана попытка применить «полюс-ось» 
теорию к трансграничному региональному 
экономическому сотрудничеству. 

 

 
Рис. Синьцзянский  

и Западно-Сибирский регион 
 

Во-первых, с помощью концепции «город-
ского лидерства» были проанализированы 
система городов и их роли в экономическом 
развитии. Ранее уже были проведены неко-
торые исследования о роли центрального го-
рода Синьцзяна-Урумчи, а также ряда других 
его городов: Корла и Карамая и др. [8, 9]. 
Анализ функций и взаимодействия централь-
ных городов Западной Сибири, где присут-
ствуют два города с похожими экономиче-
скими масштабами и населением, как и в 
Синьцзяне, в данной работе будет проведен 
с помощью гравитационной модели. 

В Китае есть несколько учёных, которые 
исследовали городские притяжения (гравита-
цию) и межрегиональные экономические свя-
зи с использованием различных математиче-
ских моделей. Данная работа ссылается на 
результаты их исследований [10-13]. Ввиду 
существования подобий в сфере экономиче-
ской деятельности и видов взаимного контак-
та в Новосибирске и Омске, их городские 
притяжения оценивались с использованием 
классической математической модели грави-
тации: 

 

,
2

ijD

VPVP
R

jjii

ij




 
где i – центральный город;  

 j – соседний город;  
 j = 1, 2, 3…n; 

ijR  – гравитационная интенсивность меж-

ду городами, также известная как количество 
экономических связей между городами.  
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Она используется для измерения величины 
интенсивности экономических связей между 
городами (регионами) и не только отражает 
способность излучения центрального города 
к близлежащим городам, но и степень при-
нятия этими городами излучения центрально-
го города.  

iP , jP  – население городов ''i'' и ''j'';  

iV , jV  – объём промышленности и тор-

говли (услуги) городов ''i'' и ''j'';  

ijD  – транспортное расстояние между 

городами ''i'' и ''j''.  

В формуле ijR и ijD было обратно пропор-

циональным, а отношение между населением 
и экономическим объёмом города было 
прямо пропорциональным, то есть R-зна-
чение тем больше, чем больше сила взаимо-
действия между двумя городами. Для изуче-
ния транспортных инфраструктур в основном 
использовались методы качественного анали-
за. 

Анализ «полюса» (города) в СЗС 
Система городского масштаба. У СЗС 

есть много городов, которые расположены 
неравномерно: большинство городов 
Синьцзяна находятся на севере, в частности, 
вокруг государственных магистральных дорог 
G312 и Синьцзянских частей железных дорог 
Ланьчжоу-Синьцзян. Большинство городов 
Западной Сибири расположены на юге, где 
климат теплее. Что касается системы 
городского масштаба, то у СЗС есть три 
крупных города с населением более 100×104 

(Урумчи – 249,4×104, Новосибирск – 

149,9×104, Омск – 115,7×104), пять больших 
городов с населением от 50×104 до 100×104 

(Барнаул – 62,2×104, Шихэз – 62,4×104, 

Новокузнецк – 54,9×104, Ининь – 50,4×104, 
Корла – 54,2×104, Кемерово – 53,6×104), 
прочие же – средние и малые города с 

населением менее 50×104 [7, 14]. 

Количество городов и распределение 
главных городов представлены в таблице 1 
[14, 15]. Относительно степени городского 
первенства [16] надо сказать, что этот пока-
затель в Синьцзяне выше, что отображено 
типичным распределением первенства. Но 
если провести анализ по каждому федераль-
ному субъекту в Западной Сибири, то сте-
пень городского первенства Новосибирской 
области и Омской области гораздо выше, 
чем в других областях, потому что в этих об-
ластях наблюдается отсутствие больших и 
средних городов, где имеется сильный эф-
фект поляризации городского населения.  

Распределение городов в Томской и Ке-
меровской областях более рациональное, и 
несмотря на отсутствие крупных городов там 
уже сформировалась многоцентровая мо-
дель. 

Анализ главных городов СЗС. Анализ 
центральных городов Синьцзяна представлен 
в таблице 2. Это ранг по данным населения, 
ВВП и трём отраслям хозяйства в 2012 г. в  
18 городах Синьцзяна (не включая Tумшук, 
Алар и Ву-жзачу), который отражает 
отношение уровней комплексного развития 
между городами. Данные приведены из 
«Синьцзянского Статистического ежегодника 
2012». 

Из приведенных данных следует, что и по 
численности населения, и по экономическому 
потенциалу Урумчи занимает первое место в 
Синьцзяне. Как административный центр  
СУАР Урумчи является его политическим, 
культурным и научным узлом. Он располо-
жен в Азиатском географическом центре, 
став одним из узлов нового евразийского 
континентального моста. Поэтому у Урумчи 
есть преимущества географического место-
положения, удобный сухопутный и воздуш-
ный транспорт. Он должен использоваться в 
качестве одного из центров развития первого 
ранга в рамках СЗС. 

Taблица 1 
Количество городов и степени городского первенства в СЗС, ед. 

 

Ранг 
городов 

Численность 
населения 

Синь-
цзянь 

Западная Сибирь 

Республика 
Алтай 

Алтайский 
край 

Ново- 
сибирская 

обл. 

Омская 
обл. 

Томская 
обл. 

Кеме- 
ровская 

обл. 

Крупный >1×106 1   1 1   

Большой 50×104～1×106 3  1    2 

Средний 
Малый 

10×104～50×104 16  2   2 4 

1×104～10×104  1 9 13 5 4 14 

 общий 19 1 12 14 6 6 20 

Степени  
городского первенства 

3,14 1,22 
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Taблица 2 
Комплексное сопоставление главных экономических показателей Синьцзянских городов 

 

Город 
Население ВВП Три отрасли 

числен-
ность 

ранг 
сум-
ма 

ранг 
сельское 
хозяйство 

ранг 
промышлен-

ность 
ранг услуга ранг 

Урумчи 249,0 1 1690 1 22,1 7 759 1 909 1 
Карамай 28,2 12 802 2 4,2 16 716 2 81 3 
Шихэз 62,4 2 171 6 11 10 94,3 5 65,2 9 
Турфан 28,4 11 58,7 14 10,5 11 22,9 14 25,2 13 
Хами 45,8 7 177 5 18,1 8 87,4 6 71,3 6 

Чанцзи 36,3 8 221 4 29,7 3 103 4 88 2 
Фукан 16,8 17 103 11 29,7 4 65,1 7 20 16 
Ининь 50,4 4 114 9 5,7 13 31,6 12 76,6 5 

Куйтунь 30,8 10 90 13 4,8 14 49,5 9 35,5 11 
Чугучак 17,1 18 50,2 15 12 9 13,5 15 24,7 14 

Усу 21,2 16 121 8 39,5 1 58,3 8 22,9 15 
Алтай 23,5 15 40 16 6,6 12 8,4 17 25,3 12 
Болэ 26,7 13 99,9 12 26,4 5 23,3 13 50,2 10 
Корла 54,2 3 558 3 31,8 2 450 3 76,7 4 
Аксу 49,6 5 143 7 26,3 6 48,6 10 68 7 
Атуш 25,1 14 23 18 4,0 17 5,2 18 14,1 18 

Кашкар 48,0 6 108 10 4,6 15 37 11 66 8 
Хотан 32,1 9 35 17 3,4 18 12,3 16 19,5 17 

＊Примечание. ВВП и три отрасли – 1×108 CNY, CNY – Китайская валюта, 1USD≈6,7 CNY。. 
 

По ВВП Корла занимает третье место в 
Синьцзяне и может быть региональным цен-
тральным городом южного Синьцзяна, цен-
тром развития второго ранга во всем 
Синьцзяне. Чанцзи, Мичуан и Фукан являются 
важной частью мегаполиса Урумчи, в насто-
ящее время они ускоренно экономически с 
ним интегрируются. В качестве главных горо-
дов экономической зоны северного склона 
Тянь-Шаня выступают Карамай и Шихэз. По 
совокупному потенциалу экономики они мо-
гут стать центрами развития второго ранга по 
таким отраслям, как энергетика, туризм, пи-
щевая и текстильная промышленность. Хами 
является самым большим городом в восточ-
ной части Синьцзяна, порталом вхождения 
людей и ресурсов из внутренней части Китая 
в Синьцзянь. В Хами добываются полезные 
ископаемые, развиваются сельское хозяйство 
и логистика. В Аксу более развито сельское 
хозяйство, но отсталая промышленность 
ограничивает его воздействие на другие рай-

оны. Аксу, Кашгар (известный туристический 
город на юге Синьцзяна) и Инин (город на 
западе Синьцзяна) могут быть центрами тре-
тьего ранга в плане развития сельского хо-
зяйства, легкой промышленности, туризма и 
логистики. Другие города ввиду меньших 
масштабов могут стать чем-то вроде допол-
нения к центральным городам и развиваться 
по их своеобразным трендам. 

Анализ главных городов Западной Сиби-
ри. В Западной Сибири есть всего 59 горо-
дов, большинство из которых малые и сред-
ние с очень маленьким населением и не-
большими масштабами экономики. Напри-
мер, Горно-Алтайск – столица Республики 

Алтай, население составляет 5×104 чел., что 
мало влияет на окружающее пространство. 
Относительно более мелких городов инфор-
мации получить не удалось, поэтому анали-
зируются только крупные и средние города 
[7, 13].  

Taблица 3 

Экономические профили главных городов Западной Сибири, 104-чел., км², 108 руб. 
 

Город 

Н
а
с
е
л
е
н
и
е
 

Р
а
н
г 

П
л
о
щ

а
д
ь
 

Р
а
н
г 

Промышленность 

Р
а
н
г 

Т
о
р
го

в
л
я 

Р
а
н
г Среднемесячная 

зарплата（RUR） Р
а
н
г 

Новосибирск 150 1 502 2 1 891 3 897 1 23374 2 

Омск 114 2 528 1 4 095 1 417 2 19317 5 

Барнаул 62 3 320 4 534 6 306 4 16564 6 

Новокузнецк 55 4 424 3 2637 2 211 6 19639 4 

Кемерово 53 6 295 6 1 018 4 347 3 22295 3 

Томск 54 5 295 5 704 5 219 5 24059 1 
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Taблица 4 
Сравнение R-value главных городов в Западной Сибири, 104-чел.108 RUR/km 

 
Центральный город Соседний город R-value Центральный город Соседний город R-value 

Новосибирск 

Омск 0,96 

Омск 

Новосибирск 0,96 
Барнаул 3,05 Барнаул 0,19 
Томск 1,96 Томск 0,17 

Кемерово 2,13 Кемерово 0,17 
Новокузнецк 1,60 Новокузнецк 0,24 

 
По данным таблицы 3 (источник тот же, 

что и таблица 1) можем видеть, что в Ново-
сибирске и Омске население, городская 
площадь, продукция промышленности и тор-
говые услуги намного больше, чем у четы-
рех других городов. Если рассмотреть усло-
вия транспорта, географического местопо-
ложения, технологических, культурных и по-
литических факторов, то можно сделать вы-
вод, что Новосибирск и Омск должны быть 
на одном уровне. В остальных четырех горо-
дах промышленная продукция и зарплата на 
душу населения также выше, чем в других 
сибирских городах. У Барнаула и Кемерово 
более развит сектор торговли (услуг). Кроме 
того, Барнаул, Кемерово и Томск ещё явля-
ются центрами административного управле-
ния, науки и техники, культуры и транспорта. 
Таким образом, эти четыре города должны 
принадлежать к одному и тому же рангу по 
уровню развития. 

В таблице 4 показана интенсивность эконо-
мических связей между Новосибирском, Ом-
ском и другими городами. Транспортное рас-
стояние между городами приведено по «Ат-
ласу автодорог запада и востока Cибири». 

В таблице 4 приведен показатель R-value, 
полученный путем вычисления. Влияние рас-
стояния на экономические связи между горо-
дами достаточно велико. Так, из-за отдален-
ности Омска от других городов добраться до 
него из других городов по государственной 
железной дороге возможно только через 
Новосибирск. Поэтому экономическое воз-
действие Омска на другие города ниже, чем 
у Новосибирска, у которого эта сила взаи-
модействия с окрестными городами намного 
выше. Новосибирск также является админи-
стративным и транспортным центром Сибир-
ского федерального округа. Его инфраструк-
тура – железные дороги, аэропорты и дру-
гие условия лучше, чем у Омска. С этих по-
зиций Новосибирск должен стать центром 
развития первого ранга в СЗС. Другие горо-
да могут стать субцентрами развития с раз-
личными функциями: высокотехнологичных 
оборонных и энергетических промышленно-
стей – Омск и Томск; горнодобывающих, 
металлургических и химических производств 
– Новокузнецк и Кемерово; пищевой про-
мышленности и производства сельскохозяй-
ственных машин – Барнаул и Омск. 
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