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Показано современное состояние и выявлены 

тенденции развития транспорта общего пользова-
ния Российской Федерации. Исследования свиде-
тельствуют, что в РФ с 2010 по 2014 гг. наблюда-
ется среднегодовое увеличение объема перевозки 
грузов транспортом общего пользования по всем 
видам транспорта, за исключением морского. В 
структуре перевозки грузов транспортом общего 
пользования лидирует автомобильный транспорт 
(67-68%), железнодорожный (16-17%) и трубо-
проводный (12-13%). Эксплуатационная длина пу-
тей сообщения общего пользования за исключени-
ем железнодорожных путей увеличивается. 
Наибольшее увеличение наблюдается по длине ав-
томобильных дорог с твердым покрытием и маги-
стральных трубопроводов. Транспортная инфра-
структура должна перейти от этапа поддержания и 
модернизации отрасли к ее развитию на основе 
инновационного и технологического прорыва. Раз-
витие единой эффективной транспортной инфра-

структуры должно способствовать решению задач 
экономического развития государства. 
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The current state and trends of common transport 

development in the Russian Federation are discussed. 
The studies show in the 2010-2014 timeframe in the 
Russian Federation there was the average annual in-
crease of the volume of cargo carriage by all types of 
transport except for sea transport. In terms of the 
structure of cargo traffic by common transport, the 
leader is automobile transport (67-68%) followed by 
railroad transport (16-17%) and pipeline transport (12-
13%). The operational length of common transport 
routes, except for railways, increased. The largest 
increase accounts for the length of hard-surface roads 
and main pipelines. The transport infrastructure needs 
to move from a stage of maintaining and modernizing 
the industry to its development through innovation 
and technological breakthrough. The development of 
an integrated efficient transport infrastructure may 
contribute to the solution of the problems of national 
economic development. 
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Введение 
Стратегической целью функционирования 

и развития транспортного комплекса в соот-
ветствии с «Транспортной стратегией Россий-
ской Федерации на период до 2025 года» 
является обеспечение посредством транспор-
та экономического роста и повышения каче-
ства жизни нынешних и будущих поколений 
[1]. Задачи развития транспортной системы, 
направленные на реализацию стратегической 
цели, непосредственно связаны с долгосроч-
ными социально-экономическими и геополи-
тическими приоритетами государства. Разви-
тие единого экономического пространства, 
ускорение товародвижения, снижение удель-
ных транспортных издержек в экономике 
возможны на основе создания в стране 
опорной транспортной сети без разрывов и 
«узких мест», ликвидации административных 

барьеров в системе товародвижения, ликви-
дации диспропорций в развитии транспортной 
системы между отдельными регионами. 

Целью работы является изучение совре-
менного состояния и выявление тенденций 
развития транспорта общего пользования 
Российской Федерации. Для достижения по-
ставленной цели были поставлены следующие 
задачи: определение тенденций развития пе-
ревозок грузов транспортом общего пользо-
вания; выявление структуры и структурных 
сдвигов перевозок грузов по видам транс-
порта общего пользования; определение 
тенденций изменения эксплуатационной дли-
ны путей сообщения общего пользования.  

Методами исследования явились систем-
ный подход, статистико-вероятностный ме-
тод, абстрактно-логические методы доказа-
тельств. 
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Интерпретация результатов и их анализ 
Транспорт наряду с другими инфраструк-

турными отраслями обеспечивает базовые 
условия жизнедеятельности общества, явля-
ясь важным инструментом достижения соци-
альных, экономических, внешнеполитических 
и других целей государства. Устойчивый рост 
уровня социально-экономического развития 
государства и отдельных регионов в значи-
тельной мере определяется эффективностью 
функционирования транспорта [2].  

Транспорт общего пользования — транс-
порт, удовлетворяющий потребности органи-
заций всех видов деятельности и населения в 
перевозках грузов и пассажиров, переме-
щающий различные виды продукции между 
производителями и потребителями, осу-
ществляющий общедоступное транспортное 
обслуживание населения. К перевозкам 
транспортом общего пользования относятся 
перевозки на коммерческой основе (за пла-
ту) пассажиров или грузов [3].  

Основными показателями деятельности 
транспорта общего пользования являются: 

перевезено грузов (объем перевозок гру-
зов), грузооборот транспорта, пассажиро-
оборот транспорта, эксплуатационная длина 
путей сообщения. Проанализируем динамику 
объема перевозки грузов транспортом об-
щего пользования в РФ (табл. 1). Перевезено 
грузов (объем перевозок грузов) — количе-
ство грузов в тоннах, перевезенных транс-
портом. Учитывается по видам транспорта, 
сообщения, ширине колеи, роду грузов, 
направлениям перевозок [3]. 

За анализируемый период наблюдается 
среднегодовое увеличение объема перевоз-
ки грузов транспортом общего пользования 
по всем видам транспорта, за исключением 
морского транспорта (табл. 1). Наиболее вы-
сокое среднегодовое увеличение объема пе-
ревозки грузов по воздушным транспортам 
(+4,22%), внутреннем водным (+4,00%) и 
железнодорожным (+1,23%).  

Индексы перевозки грузов отдельными 
видами транспорта за анализируемый период 
представлены в таблице 2.  

 
Таблица 1 

Перевозки грузов транспортом общего пользования в РФ за 2010-2014 гг. [4] 
 

Вид транспорта 
Год Среднегодовой 

темп роста, % 2010 2011 2012 2013 2014 

Транспорт, всего, млн т 7750 8337 8519 8264 8006 100,74 

в том числе:       

железнодорожный 1312 1382 1421 1381 1375 101,23 

автомобильный 5236 5663 5842 5635 5417 100,74 

трубопроводный 1061 1131 1096 1095 1078 100,50 

морской 37 34 18 17 16 80,98 

внутренний водный 102 126 141 135 119 104,00 

воздушный 1,1 1,2 1,2 1,2 1,3 104,22 
 

Таблица 2 
Индексы перевозки грузов отдельными видами транспорта общего пользования  

в РФ за 2010-2014 гг. 
 

Показатель 
Год 

2010 2011 2012 2013 2014 
Транспорт, всего 

Базисный индекс, % (к уровню 2010 г.) 100,00 107,57 109,92 106,63 103,30 
Цепной индекс, % 

(к уровню предыдущего года) 100,00 107,57 102,18 97,01 96,88 

Автомобильный транспорт 
Базисный индекс, % (к уровню 2010 г.) 100,00 108,15 111,57 107,62 103,46 

Цепной индекс, % 
(к уровню предыдущего года) 

100,00 108,15 103,16 96,46 96,13 

Железнодорожный транспорт 
Базисный индекс, % (к уровню 2010 г.) 100,00 105,33 108,31 105,26 104,80 

Цепной индекс, % 
(к уровню предыдущего года) 

100,00 105,33 102,82 97,18 99,56 

Трубопроводный транспорт 
Базисный индекс, % (к уровню 2010 г.) 100,00 106,60 103,30 103,20 101,60 

Цепной индекс, % 
(к уровню предыдущего года) 

100,00 106,60 96,91 99,91 98,45 
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Таблица 3 
Структура перевозки грузов по видам транспорта общего пользования в РФ за 2010-2014 гг., % 

 

Вид транспорта 
Год 

2010 2011 2012 2013 2014 
Железнодорожный 16,93 16,58 16,68 16,71 17,17 

Автомобильный 67,56 67,93 68,58 68,19 67,66 
Трубопроводный 13,69 13,57 12,86 13,25 13,46 

Морской 0,48 0,41 0,21 0,21 0,20 
Внутренний водный 1,32 1,51 1,65 1,63 1,49 

Воздушный 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 
 

Таблица 4 
Эксплуатационная длина путей сообщения общего пользования  

в РФ за 2010-2014 гг. (на конец года, тыс. км) [6] 
 

Показатель 
Год 

2014 к 2010 г., %
2010 2011 2012 2013 2014 

Эксплуатационная длина путей сооб-
щения общего пользования: 

      

железнодорожные пути 86 86 86 86 86 100,00 
автомобильные дороги с твердым 

покрытием (включая дороги необще-
го пользования) 

786 841 1 038 1 094 1 128 143,51 

внутренние водные судоходные пути 101 101 101 102 102 100,99 
магистральные трубопроводы (неф-

те- и нефтепродуктопроводы) 
65 71 75 75 74 113,85 

 
В структуре перевозки грузов транспор-

том общего пользования лидирует автомо-
бильный (67-68%), железнодорожный (16-
17%) и трубопроводный транспорт (12-13%). 
В динамике не наблюдается значительных 
структурных изменений перевозки грузов по 
видам транспорта (табл. 3).  

Эксплуатационная длина путей сообщения 
общего пользования в РФ с 2010 по 2014 гг. 
за исключением железнодорожных путей 
увеличивается (табл. 4). Наибольшее увели-
чение наблюдается по длине автомобильных 
дорог с твердым покрытием и магистральных 
трубопроводов. Длина железнодорожных 
путей не изменилась.  

В РФ в 2014 г. удельный вес автомобиль-
ных дорог общего пользования с твердым 
покрытием в общей протяженности автомо-
бильных дорог общего пользования составил 
70,5%, при этом удельный вес автомобиль-
ных дорог общего пользования с усовершен-
ствованным покрытием в протяженности ав-
томобильных дорог общего пользования с 
твердым покрытием — 62,3%. Плотность ав-
томобильных дорог общего пользования с 
твердым покрытием составила 60 км дорог 
на 1000 км2 территории. 

В работу автомобильного транспорта об-
щего пользования заметный вклад вносят ин-
дивидуальные предприниматели, занимающи-
еся коммерческой перевозкой грузов. 
Удельный вес перевезенных грузов индиви-
дуальными предпринимателями в общем 
объеме перевезенных грузов в 2010 г. со-
ставил 7,85% и в 2014 г. — 8,49%. 

В настоящее время рост темпов автомо-
билизации и грузопотоков существенно опе-
режает прирост транспортной инфраструкту-
ры. Сегодня большое количество дорог ра-
ботает в режиме перегрузки примерно в 
20%. Поэтому перед транспортниками выдви-
гаются дополнительные требования не только 
к повышению пропускной способности, но и к 
внедрению новых технологий, инновационных 
решений, повышению качества обслуживания 
и снижению административных барьеров, к 
качеству планирования. 

Приоритетами новой стратегии развития 
транспорта должны стать скоординированная 
и согласованная работа всех видов транспор-
та, увязка федеральных планов развития с 
региональными планами и программами. Но-
вый формат стратегии позволит разработать 
на ее основе схемы территориального плани-
рования федерального транспорта, согласо-
ванные со схемой территориального плани-
рования регионов и других отраслей эконо-
мики в соответствии с комплексными про-
граммами развития, предусматривающими 
межвидовую увязку различных видов транс-
порта и повышение качества предоставляе-
мых услуг [7]. 

 
Вывод 

В РФ с 2010 по 2014 гг. наблюдается 
среднегодовое увеличение объема перевоз-
ки грузов транспортом общего пользования 
по всем видам транспорта, за исключением 
морского транспорта. В структуре перевозки 
грузов транспортом общего пользования ли-
дирует автомобильный транспорт (67-68%), 
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железнодорожный (16-17%) и трубопровод-
ный (12-13%). Эксплуатационная длина путей 
сообщения общего пользования за исключе-
нием железнодорожных путей увеличивается. 
Наибольшее увеличение наблюдается по 
длине автомобильных дорог с твердым по-
крытием и магистральных трубопроводов. 
Транспортная инфраструктура должна перей-
ти от этапа поддержания и модернизации от-
расли к ее развитию на основе инновацион-
ного и технологического прорыва. Развитие 
единой эффективной транспортной инфра-
структуры должно способствовать решению 
задач экономического развития государства. 
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Понятие факторов производства сформирова-

ли и ввели в экономическую теорию представите-
ли классической школы. К ним относят ресурсы, 
необходимые для производства товаров и услуг. 
 За все это длительное время накоплен большой 
опыт и внесены поправки в состав основных фак-
торов производства, но на современном этапе 

появились новые составляющие, к которым отне-
сены наука, время и информация. В связи с этим 
существует необходимость в пересмотре основ 
современной экономической теории, включая в 
состав основных факторов производства — новые 
факторы. Наука как фактор производства связана 
с поиском, проведением исследований, экспери-
ментов в целях расширения имеющихся и получе-
ния новых знаний, установления закономерностей, 
проявляющихся в природе и обществе, разра-
боткой и внедрением в производство новой тех-
ники и технологии. В современной экономической 




